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Trend vozidiel typu SUV je nadalej tak obrovsky, Ze uz i vacsina
vyhradne Sportovo orientovanych automobiliek pristdpila na vyvoj
modelov tohto druhu. Najjasnejsim prikladom je talianska znacka
Lamborghini, ktord si odjakZiva verejnost spaja s vyhradne rydzo
Sportovymi kiskami, avSak prave Gplne novy Urus bra tieto
zauZivané tradicie. Pravdou je, Ze v skuto¢nosti nejde o vobec prvé
SUV z dielne Lamborghini, kedZe v minulosti tdto Glohu zastdpil
model LMoo2. Novodobé SUV mé predstavovat Sportovo Gzitkové
vozidlo, ktoré vychadza z konceptu s totoZnym nazvom z roku 2012.
Samotna automobilka hovori o svojom revoluc¢nom a do velkej

miery aj zasadnom modeli. NavySe Urus sa oznacuje za vobec prvé
super-SUV na svete, ¢o potvrdzujd aj samotné parametre. Prvotné
Spekulécie o dvanastvalci sa nenaplnili (zatial), pod jeho masivnou
kapotou teda najdeme dvakrat prepliiovand 4-litrovi V8-cku s
vykonom 484 kW/650 koni a 850 N.m. Nie je Ziadnym tajomstvom, Ze
technicky zaklad pochadza z koncernového Audi Qz, Urus v3ak presiel
rozsiahlejSou Gpravou. Vdaka tomu dokaze SUV-cko akcelerovat na

stovku za impozantny cas len 3,59 sekundy. 200-ka sa na rucicke
objavi za 12,8 sekundy, pricom maximalna rychlost je aZ 305 km/h. Taliansky Urus je tak najrychlejSim a najbrutalnejsim SUV na trhu. Rychlostné parametre

st o to fascinujicejSie, ak vaha vozidla presahuje 2 tony, presnejSie vazi 2154 kilogramov.
4-litrovy osemvalec spolupracuje s 8-stupfiovou automatickou prevodovkou ZF.
Standardne je sila prena3ana na vetky Styri kolesa v pomere 40:60. Ako je v sti¢asnosti
zvykom, pohon vsetkych kolies je velmi sofistikovany a adaptabilny aktudlnym
podmienkam. Na predni napravu sa vie dostavit aZ 70 % kritiaceho momentu, naopak,
na zadn( az 87 percent, v3etko zavisi od aktuélnych potrieb €i stavu vozovky. Spolu

S0 supersportom
Aventador S zdiela
technoldgiu riadenia
zadnych kolies, ¢o g
zlep3uje celkové jazdné ﬂ
vlastnosti. Vodi¢ ma

po ruke az 6 jazdnych
rezimov - Strada, Sport,

7/
Corsa, Neve (sneh), Terra (off-road) a Sabbia (piesok). Dal3i dych-beriici Gidaj zastupuji samotné

FERRARI 488 PISTA Taliansko je poprednym kitom sveta, kolesa. V zéklade totiZ Urus stoji na 21" kolesach v pneumatikach P Zero Corsa od Pirelli, priplatit sa
odkial pochadzaju dizajnérske Spicky. v3ak da aZ za 23" disky! Pochopitelne, vzduchovy podvozok je Standardom, nechybaji predné karbén-
keramické brzdy, ktorych kot(ice maji az 440 mm.

Nedavny autosalén v Zeneve bol miestom, kde Ferrari svetu oficialne ukazalo najnovaiu pychu z
Maranella. T4 nesie nazov 488 Pista, pricom v zmysle zauZivanych postupov ide o vykonnejsiu a zarove# Minimalne dvojnasobne to plati v
odlahcend verziu osemvalcového superSportu. Inymi slovami, po modeloch ako 360 Challenge Stradale,
430 Scuderia a 458 Speciale, Taliani odhalili vylepSeny pocin odvodeny od 488 GTB. Prave s nim zdiela
nielen zakladné konstrukcné rieSenia, ale aj samotny dizajn. Aviak, model s dodatkom Pista preSiel
zasadnejSou zmenou po stranke aerodynamiky, coho vysledkom s nielen o ¢osi modernejsie linie, ale
najmaé viaceré dodatocné nadstavce, ktoré maju zarucit este lepsi pritlak.

pripade automobilového dizajnu.

Ani Urus nie je vynimkou a po dizajnovej
stranke predstavuje splet velmi atraktivne
po6sobiacich linii a ostrych hran. Novinka
vystupuje s rozmermi 5112x2016x1638 mm
naozaj agresivne, o com sved¢i najma masivna
predna maska. Na oboch koncoch samozrejme
najdeme full-LED svetlomety, ktoré svojim Gzkym
tvarom koreSpondujui s celkovym estetickym
navrhom karosérie. Talianske ingrediencie ostali
tak zachované a vo vysledku vyzera Urus ako
prerasteny supersport. Aj v interiéri najdeme
osvedcené dizajnové rieSenia. Dominantou sd
plne digitalne budiky so Sportovou grafikou,
velké obrazovky a $portovy nadych. To, Ze Urus
je naozaj zamerany skor na pdzitok z jazdy

a rychle tempa znadi aj skutocnost, Ze jeho
interiér je 4-miestny. BatoZinovy priestor vsak
ponka slusnych 616 litrov. Prvé exemplare z
liniek v Sant'Agate uZ kriZujd cesty, Lamborghini
pritom hovori o ambiciéznom plane vyrobit
priblizne 3,5-tisic kusov ro¢ne. Dodajme, Ze
zakladna cena je stanovena na Ciastku od
171-tisic €.

Velkd Glohu na lepSich rychlostnych parametroch
zohrava Gbytok hmotnosti, kedZe superSport
488 Pista je o citelnych 9o kilogramov [ah3i nez
»zakladny“ model 488 GTB. Sucha vaha vozidla je
len 1280 kilogramov. Ferrari ospevuje aj pritomnost
novej technoldgie Ferrari Dynamic Enhancer. Jej
podstatou je Sikovna elektronika, ktora dokaze
urcit brzdny tlak, a tym zarucit citelne efektivnejsie
brzdenie.

Obdobne vy3perkovany je aj interiér, ktorym Ferrari opat o Cosi viac pritvrdzuje a predurcuje vozidlo
skor na okruhové nez bezné cesty. To najpodstatnejSie sa skryva pod atraktivnymi krivkami a
priznacnym Sportovym polepom. Re€ je o 3,9-litrovom osemvalci, ktory po novom pontka az 530
kW/720 koni pri 8000 otackach za mindtu, €o spolu s krdtiacim momentom 770 Nm predstavuje
vbec najvykonnejsiu V8-cku v histérii Ferrari. Automobilka uvédza, Ze 488 Pista dokaZze akcelerovat z
pokoja na rnjchlost 100 km/h len za 2,85 sekundy, pricom na rychlost 200 km/h sa dostane len za 7,6
sekundy. Maximalna rychlost je pritom aZ 340 km/h.



